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Hallo, beste vriend 


Tot hun grote schrik zagen de oppas- 
sers van een rondtrekkend circus dat 
in de nabijheid van de Engelse indu- 
striestad Manchester verbleef, hoe een 
tijger de vrijheid koos. Men slaagde er 
niet in het dier te vangen. Maar de 
takshond van een clown lukte het. 
Luid blaffend sprong hij net zolang 
om de tijger heen tot deze snuivend 
zijn kooi opzocht… 


MANCHESTER (Engeland) © 


een tafel. 


im een 
thuisgestuurd, ALLE 


OALS we jullie veertien dagen geleden hebben 
beloofd, komt in deze PEP 'n grote plaat over 
Schiphol, zoals dat er in 1965 uit zal zien. Er 
is heel wat veranderd sinds 1920... op de 

grond, waar het grasveldje is omgetoverd in een 
vlakte die door enorme startbanen doorsneden 
wordt en waar dat ene houten loodsje is vervangen 
door een machtig gebouwencomplex… in de lucht, 
waar de DH-9 heeft moeten plaatsmaken voor reus- 
achtige straalmonsters zoals de DC-8, de Caravelle, 
de Boeing 707, de Tupolev en de Comet. Je moet het 
zelf maar 'ns gaan bekijken op pag. 14, 15, 16 en 17! 
In PEP no. 11 hebben we jullie zo 't een en ander 
verteld over Citroën. In deze PEP hebben we twee 
pagina's gevuld met van alles wat over Z'n Franse 
broer: Renault, die vooral de laatste jaren nogal 'ns 
met een nieuw model naar voren is gekomen. Het 
begon al met de Dauphine, waarvan er 'n tweeen- 
half miljoen op de weg zijn! Echt wel een cijfer 
waarvan je even opkijkt. 
Voor al degenen die nog nooit een prijs hebben ge- 
wonnen, met welke prijsvraag ook: volgende week 
kun je het nog ’ns proberen, in het groot. 
Dan staat in PEP een enorme paasprijs- 


t de vraag, met werkelijk prachtige prijzen. Ge- 
e bruik deze week om je erop voor te be- 
iswoordspel, reiden en koop maar vast een briefkaart! 
t ZIE 
JE 


En 


met behulp van de ruit- 
jes de gevonden a 
schillen aan, b.v. 

enz. Zet je a 


Bij het voederen van de meeuwen op 
de Alster vloog bij een Hamburgs 
meisje gelijk met de broodkorstjes ook 
haar gouden horloge de lucht in. Een 
meeuw pikte het horloge vlak boven 
het water op en liet het voor de voeten 
van het verbouwereerde meisje vallen. 
Wandelaars die het zagen, dachten 
eerst dat de meeuw was afgericht. 
Zoiets hadden ze nog nooit gezien!’ 


oe 


Bij het scheren van zijn schapen 
merkte een Australische schapen- 
fokker dat op de rug van een van zijn 
dieren midden in de dichte wollen 
vacht een vogelnestje zat! In het nest 
zaten drie spreeuwtjes. Toen de 
schapenfokker het dier ongeschoren 
weer de wei in liet, waren de vogel- 
ouders er onmiddellijk bij om hun 
kleintjes te voeren. Het schaap was er- 
aan gewenden bleef rustig doorgrazen. 


Ton eni 


neke 


door Franquin 


aard 


JA, ZEG, DA’S EEN 
ENORM MOEILIJKE 


ZO'N SOM IS VOOR DIE 
JONGENS EEN NACHT — 
MERRIE, VOOR MIJ IS HET 
EEN PEULESCHILLETJE! 


GEEF MIJ DAT SOMMETJJE INS, 
JONGENS, DAN LOS IK HET WÈL 
VOOR JULLIE OP. KOM HET OVER 
EEN KWARTIER MAAR BĲ 
ME HALEN! 


N 


INS EVEN KIJKEN | 
NAAR DIE"ENORM 
MOEILIJKE" SOM … 


Zo EENVOUDIG 
IS HET 
TOCH NIET … 


ÏK HEB NOG GEEN TU 
GEHAD OM HET TE 

BEKIJKEN … KOM MOI 

ISENVROEG NOG EVEN 

Lj 

m_ LANGS! 


ST, 


NEE... Iik MOET 
ME ERGENS 

VERGIST HEB- 
BEN. 


WIE WEERLOZE KiN- 
DEREN OP ZO'N MA - 
NIER MISHANDELT, 
MOESTEN ZE IN DÈ 
BAK ZETTEN, 


WELKE EZEL HeeFT 
DAT PROBLEEM / 
UITGEDACHT 2! 


5 

ee in | 
ZO, DAT IS 

DE OPLOSSING! 


nnn 


Pe FANTASTISCH! 
MIJN BROER ZIT OP DE 
UNIVERSITEIT, DAAR 
HAD HIJ HET OPGE- 
KREGEN MIJ KON ER 
Da NIET UITKOMEN: 


E 
F BOEVEN B DE VLEET 


Door sabotage van de bendeleden van 
Apo Ridex zijn de filmopnamen van Pep 
en Kiki grandioos mislukt. Om zijn figuur 
te redden vertelt Nazuck de journalisten 
dat het geen dramatische, maar een komi- 
sche film moet worden 


Í MAAR MENEER NAZUCK, 
NEEMT U ME NIET KWALIJK, 

IK MEENDE TOCH DAT U 

IK WIL U NATUURLIJK GRAAG 

GELOVEN, MAAR ALS IK 

| GOED BEN INGELICHT, DAN 

| IS HET TOCH ZO, DAT 


HEDEN HEBBEN 
VOORGEDAAN 
BĲ DE OPNA- 
MEN, NIET- 
WAAR? MEN 
SPRAK VAN 


nn 


|__ HAHAHAI HEREN, LAAT ME NIET 
|__ LACHEN! ALLEMAAL NONSENSI | 
KLETSKOEK! NIKS DAN OPRUIEN. 
DE LASTERPRAAT VAN EEN ON. 
FATSOENLIJKE CONCURRENT! 


3 d 

EN IK ZAL HET U BEWIJZEN OOK! HIERBIJ 
NODIG IK U UIT DE VERTONING VAN DE 
| EERSTE OPNAMEN TE ZIEN, DAN KUNT U 
ZICH OVERTUIGEN. ALS U MAAR ZO VRIEN- 


DELIJK WILT ZIJN MIJ TE VOLGEN. 


DE OPNAMEN 
ZIJN PRIMA 
VERLOPEN! 
UITSTE 

KEND! 


EN LATEN DE HEREN VAN DE 
PERS ME STRAKS NOG MAAR 'NS 
MET HUN STERKE VERHALEN AAN. 
KOMEN! ZE ZULLEN NIET WETEN 
WAT ZE ZIEN! 


VENT, HOU JE DOMME HOOFD | 
DICHT! ZWAMNEUS! LACH LIE- 


PMAAR..… EH... 
| MEENDE, DAT. 


HÉ, DAT IS EEN 
VOORTREFFELIJK 


EEN HALF UUR LATER. 


FANTASTISCH! 


WAT EEN FILM! 


LACH! GEEN 
TEGENSPRAAK! IK 
GEEF JE OPDRACHT TE LA- 


Was GOED BEGREPEN? 


TOE DAN 
TOCH, MENEER! 
LACH NOU 


N 


WE GAAN 


EH... POTTERMAN, STA NIET ZO TE STAAN. 


BRENG JIJ DE HEREN EENS NAAR DE PRO. 
JECTIE-ZAAL EN DOE GEEN 
DOMME DIN. 


JA, 
MENEER 
NAZUCK | 

ZEKER, ME 

NEER NA. 


DAT IS GEWOON _H 


OM JE NAAR TE LACHEN! 


MENEER NAZUCK! NEEMT U ME NIET 
KWALIJK ALSTUBLIEFT, MAAR IK HEB GE- 
DAAN WAT IK KON OM DE HEREN NIET 
TE LATEN LACHEN! IK... IK HEB ZE GE- 
ZEGD DAT HET EEN ZEER DRAMATISCHE 
FILM WAS, MAAR ZE WILDEN 
NIET NAAR ME LUISTE- 
IK IK … 


vy 5 IL / LET MAAR NIET OP MENEER | 


ZO, HEREN, U 
EN Á voor HEMOR WERKT EEN BEERJE VOLDOENDE DE FILM.WERELD EEN TWEEDE HAROLD 
EN TRAAG, ZIET U. HET ORINGT AL OVERTUIGD? 
4 AR Un LEMAAL NU PAS TOT Le 
HEM DOOR! 


LLOYD GEKREGEN! 


DIT PRETTIGE NIEUWS MOET WORDEN GE- \ 
VIERD! DAAR MOET OP GEDRONKEN WOR. 


‚ __À | MENEER POTTERMANI DAT 
k DEN! PEP, OPEN DIE FLES CHAMPAGNEI GEENEH VAN: U GAAT P 
IN Y ZENUWEN WER. 
DAAR VOEL IK IK HEB EEN DROGE Ee 
ALLES VOOR! J KEEL VAN 'T ee 
LACHEN! 


| d HEREN, OP UW GEZONDHEID EN c 
Eke OP UW KRANTEN! PROOST! 4 „DIT BELOOFT HÊT GROTE 
ERR | FILMSUCCES VAN HET JAAR| 
DANK UI OP UW = TE WORDEN. NA 
\ ZUCK IS EEN GE. 
N NIEUWE SUC- 5 En 
Ì CES, MENEER HEEL ANDERE WEG | 
y INGESLAGEN, DIE| 
\ L HEM ONGETWIJ. 
jj ES FELD NAAR DE 
2 TOP ZAL VOE 


NAZUCK! 
PROOST! 


STOMMELINGEN! IDI 
NOEMEN JULLIE DAT 
ZIJ JULLIE ONOVER- 
MITEITEN VIERT DIE 
NAZUCK NU TRIOM- 
IK BEGA WAT AAM. 
JULUET- 


TEN! UILSKUIKENS | | 
SABOTAGE? DANK | 
TROFFEN STOM- | 
KWAST VAN 
FEN! 


MAAR NAZUCK KOMT 
NIET ZO VAN ME AFI 
IK ZAL HEM INMAKEN | 
IK ZAL HEM KLEIN KRIJ- 


€ WORDT VERVOLGD 


EEN KOLEOPTER? ZO'N TOESTEL DAT DE FRANSEN 
HEBBEN UITGEVONDEN? OE ee 
JA. MAAR 
WAAROM ZOU 
DEZE NU HIER 
ZIJN? 


NEE, HET IS EEN KOLE 
OPTER, SPRINGS! 


= = = == mn ‚ = ETT ee en 
IK KAN JE NIET ZEGGEN HOE BLIJ IK BEN! FRANK KOLONEL... IK ZIE DAT U BEZOEK HEBT, ZAL IK 


EN DONALD = DT KOM BINNEN, 
KOM BINNEN, COOPER! 


PIEKER ER NIET LANGER OVER, 
SPRINGS! KOM MEE! 


TIJDENS JE LAATSTE OPDRACHT VLOOG JE JA... EEN VAN MIJN PILOTEN ZE HET VERHAAL VAN DE TWEE ZWEDEN IS 
BOVEN SECTOR H, NIETWAAR? HEB JE DAAR DAT EEN ZWARTE MASSA MET DUS WAAR. HUN VLIEGTUIG WERD DOOR 
TOEN GEEN VREEMD TOESTEL OPGEMERKT? GROTE SNELHEID RECHT OP HEM ONBE KENDE TOESTELLEN 

AF KWAM VLIEGEN T SCHEEL AANGEVALLEN. 

DE GEEN HAAR OF HIJ WAS ER \ 

TEGEN OPGEBOTST ANGEVALLEN? 
JA, DAT KLOPT AL Ì Í 
LEMAAL, COO- 5 

\ 


ONEL LEGT DE ZAAK UIT | IK WIL MORGEN DE PLAATS VAN HET ON 
ee, ae nt SIE ve GELUK ONDERZOEKEN, KOLONEL. IK ZOU 
f VREEMD... ALS ZE HADDEN GEPROBEERD HET GRAAG DE MEDEWERKING VAN EEN VAN 
| TOESTEL TE STELEN. ZOU IK HET BEGRIJPEN. UW OFFICIEREN DAARBIJ HEBBEN 


DE SCARLET GOUDLAS IS EEN 


MACHTIGE KIST NATUURLIJK. ER STAAT EEN 


HELIKOPTER KLAAR. 


De Muur van 


Er gebeuren geheimzinnige dingen in het hoge 
Noorden van Canada. Een Zweeds verkeersvliegtuig 
wordt gedwongen te landen en daarna ìn brand 
geschoten Een raket raakt uit z'n koers. Als Dan 
Cooper er met zijn escadrille achteraan gaat, wordt 
één van z'n toestellen neergeschoten, Het was door 
de piloot van een Sabre-voor de raket aangezien 


de Stilte 


mm nn x 
| NIETS TE ZIEN... WE 

„| DRAAIEN AL EEN 

: Ser ROND. 


ALS DE SNEEUW DE RESTEN 
VAN HET TOESTEL MAAR NIET 
HEEFT BEDEKT. 

NIET ALS HET IS 
BLIJVEN BRANDEN. 


JA, DAT MOET 
HET ZIJN! 


OVER EEN PAAR MI. | 
NUTEN ZULLEN WE 
HET ZEKER WETEN 


HET IS INDERDAAD 
UW TOESTEL 


DE „„GOUDLAS"' IS VOLKOMEN 
VERWOEST! 


VOLKOMEN! 


annen 


el 


WE MOE. 
TEN WEL ERG BOF 
FEN, WILLEN WE HIER 
EEN SPOOR VAN DE 
AANVALLERS ONT. 
DEKKEN. 


ALLEEN 
DE VLEUGELS 
ZIJN HEEL 


AARDIG! MAAR. 


© 1963 Editions Lombard 


HEI DAT IS EIGEN. | 


MET IS ALSOF DE VLEU- 
GELS £j d 


7 7 
WAT IS ER? EN DE REST VÁN DE 


VLEUGEL IS ONBE 


SCHADIGD. 


'N VREEMD 
VOORWERP ! 


DAN VEEGI DE SNEEUW 
OP DE VLEUGEL WEG. 
OPEENS... |! 


and 


EEN RODE SCHIJF, BEDEKT MET 
GEHEIMZINNIGE LETTERS. 


WORDT VERVOLGD Em, 


Ws 


M die „prise directe” te proberen, 
bouwde Renault in 1889 in een 
schuurtje achter het huis van zn 
ouders zijn eerste auto, die met z'n 
maar 1% pk tegen heuvels op kon die 
voor zwaardere wagens uit die tijd on- 
neembaar waren 
Een paar van zijn vrienden kwamen 
hiervan zó onder de indruk, dat zij hem 
vroegen ook voor hen zo’n wagentje te 
bouwen. Zo begon Louis Renault, 21 
jaar, in Billancourt een serie auto's op 
stapel te zetten die een enorm succes 
waren. Al gauw kwamen er véél meer 
bestellingen binnen dan het piepkleine 
bedrijfje aankon! Nog datzelfde jaar 
zette hij een grotere fabriek op, daar- 
bij geholpen door z'n twee broers Mar- 
cel en Fernand. Toen kwam de eerste 
wereldoorlog en werkte de fabriek 
alleen maar voor het Franse leger. 
Toch werd in die tijd een Renault be- 
roemd: de Marne-taxi, waarvan je op 
deze pagina een foto van een model 
ziet. Deze taxi's werden, al vóór de oor- 
log, uitgevoerd naar Londen, New 
York en Berlijn. De uitvoer naar Duits- 
land werd in 1914 wel stopgezet… 
In 1899 werkten er zo'n 75 man in de 
Renault-„fabriek”, en kwamen er 76 
wagens de weg op; in 1928 waren het 
al 54.000 wagens geworden, terwijl in 
1959 meer dan 500.000 wagens van de 
band kwamen… 
Laten we 'ns een paar Renaults be- 
kijken die de laatste jaren op de weg 
zijn verschenen, 
Met de DAUPHINE is een _ serie 
wagens begonnen die nog steeds ver- 
der wordt ontwikkeld. Het is een 
plezierig autootje; klein, licht en han- 
dig. Je kunt ermee overal doorheen 
komen, je vindt er vrij gemakkelijk 


Als Louis Renault niet een van zijn vele uit- 
vindingen zèlf had willen proberen, was er 
misschien nooit een auto op de weg ver- 
schenen die trots zijn naam zou voeren... 
Het ging om de versnellingsbak met „prise 
directe” In die tijd hadden de auto's twee 
versnellingen: één vooruit en één achteruit. 
Renault had zijn versnellingsbak een derde 
mogelijkheid gegeven. 


De ESTAFETTE is een bestelwagentje. Door de voor- 
wielaandrijving kon de overbrengings-as vervallen, waar- 
door de laadbaak tot op 36 em van de grond kan komen. 
Een volwassen man kan rechtop in de Estafette lopen! 
Het hele voorstel, motor en alles, is met maar zes bouten 
aan het frame bevestigd. Dat vergemakkelijkt het onder- 
houd, bovendien kan de motor en wat er allemaal bij- 
- hoort in zeer korte tijd uitgenomen en vervangen wor- 
_ an ed den door een andere, 


1217 ! De maximumsnelheid ligt rond de 85 km per uur. Er 
| I N 4 zijn twee zitplaatsen in aangebracht, die prettig zitten, 


| | ook wanneer er lange afstanden moeten worden gereden. 

| | ee NO £ À De Estafette heeft niet minder dan vijf soorten deuren: 

p EE. in ‘_ links een schuifdeur die de chauffeur eventueel kan 

pe _ t ge laten openstaan; rechts zit een normaal portier. De zij- 

deur van het laadruim is een grote schuifdeur, de ach- 

terdeur ís in tweeën verdeeld: het bovenste gedeelte is 

opklapbaar, het onderste deel bestaat uit twee open- 
slaande deurtjes… 

8 mjet Zo, dat zijn ze dan. Nee, niet allemaal. we hebben het 

en = nog niet gehad over de CARAVELLE, die sierlijke twee- 

3 deurs vierpersonen-wagen met een topsnelheid van 135 

km per uur, of over de RAMBLER met zes zitplaatsen 

en een maximumsnelheid van 150 km per uur. Allemaal 


E « Renaults, En daarmee zijn we nog steeds niet volledig, 
Es want ook landbouwmachines en treinen komen uit de 
° hd fabrieken te Billancourt en Flins. Toch blijft voor velen 
® de naam Renault „auto” betekenen, en dat is niet zo 
Dauphines 5 
ee. 


vreemd als je nagaat dat er over de hele wereld alleen 


al zo'n twee en een half miljoen Dauphines rijden… 


estafette 


ES en 


wen 


versnellingen, wat het in de stad rijden eenvoudiger maakt: 
je hoeft minder te schakelen. Het is ook prettig dat dit 
wagentje vier deuren heeft: als je achterin gaat zitten, hoef 
je je niet, achter de rugleuning van de voorste zitplaatsen 
om, in allerlei bochten naar binnen te wurmen. 
Een variatie op de Dauphine is de FLORIDE. Hij is wat 
breder, de motor van de nieuwste Floride S kan 51 pk op- 
leveren, terwijl die van de Dauphine „maar” tot 37 pk ín 
staat is. De Floride is een lichte sportwagen voor twee 
personen met een afneembaar stalen dak, die niet verschrik- 
kelijk vlug is, maar waarmee je heel plezierig kunt toeren. 
De maximumsnelheid van de wagen is 135 km per uur 
(Dauphine: 117 kmper uur), het brandstofverbruik 1 op 15 
(Dauphine: 1 op 17). 
In 1947 bouwde Renault een kleine wagen, die onmiddellijk 
een succes was. Eénmiljoen honderdvijfduizend vijfhonderd- 
drieënveertig van deze wagentjes waren van de band ge- 
komen toen werd besloten de produktie stop te zetten en 
een nieuwe „vier” op de markt te brengen, een auto die tot 
| een snelheid van 105 km per uur in staat is, met een brand- 
stofgebruik van 1 op 16. Hij ziet er niet mooi uit. Er is naar 
gestreefd de ruimte binnenin zo groot mogelijk te houden. 
| De R4 heeft in Zuid-Frankrijk op bijzonder slechte wegen 
proefgereden en zich daar gedragen als een jeep. Hij hob- 
belde over de keien, raasde langs afgronden en doorstond 
/ alle kwellingen die hem werden opgelegd… 
De Renault R-8 valt in dezelfde klasse als de Dauphine, 
maar is beslist geen vervanging van dit model. Het is een 
| ruimere, snellere wagen, met een maximum vermogen van 
48 pk bij 5700 toeren per minuut. Maximum-snelheid: 125 
km per uur. De motor zit achterin en er zijn vier grote 
portieren. Er bestaat zowel een R-8 met een drie- als met 
een vier-versnellingsbak. ©1963 Editions Lombard 


ain 
| een parkeerplaats voor en hij is zuinig. Hij heeft verder drie 


mn 


” IK BEN HET 
EERE NOG NIET VERGE- 
[@Z,EEN. NACHT WORDT DE RANCH VAN nietde 


HET JOUW BEURT! 


PEDRO RIAS DOOR VIER VREEMDE 
RUITERS AANGEVALLEN EN IN BRAND 
GESTOKEN 


F = 
£' TERWIJL DE VLAMMEN OP- VLUG, MARIA 

LAAIEN, VERDWIJNEN DE GE- 
MASKERDE MANNEN IN DE NACHT. 


WFANHOPIG GOOIEN PEDRO EN ZIJN 
# VROUW WATER OP DE VLAMMEN. 


[MISSCHIEN KUNNEN 
WE HET VJUR NOG 


e TE 


| 


Ee. te zin: 


PNTUSSEN RIJDEN DON DIEGO DE LA VEGA EN BERNARDO TERUG 
NAAR DE HACIENDA. DON DIEGO ZIET DE RODE VUURGLOED ER NAAR TOE! mIs- 
SCHIEN KUNNEN WE 
BRAND, BERNARDO! NOG HELPEN ! 
HET LIJKT WEL BĲ 
DE RANCH VAN 
PEDRO RIAS! 


PAK EEN EMMER, 
BERNARDO. ER 
MAG GEEN SE- 

| CONDE VERLO- 

REN GAAN! 


RO VERTELT DON 
DIEGO WAT ER GEBEURD IS, 


EN ZE KWAMEN OP- 

DUIKEN UIT DE NACHT. ) 

MER RUITERS MET 
KAPPEN OP. 


MAAR WAAROM ? 
WAAROM ZOUDEN ZE 
DIT HEBBEN GEDAAN? 
WIE WAREN HET ? 


ER IS NIETS MEER 
| AAN 
Í HET IS TE LAAT! 


TE DOEN LAAT DE 
MOED NIET 
ZO GAUW 
ZAKKEN . 
MARIA! 


HET SPIJT ME, 
PEDRO … IK WEET ‘DAT 
OIT EEN VRESELIJK 

VERLIES IS 


if AAR UREN 
AA LATER … 


(nie RANCH 
ONZE BEZITTINGEN … 


IKK WEET HET 
NIET, DON DIEGO! 
ER WAS GEEN EN- 
KELE REDEN TOE. 
IK HEB ZE OOK NIET 
HERKEND... ALLEEN 


DIE ENE MAN 
AGLEEN we Yi ZEI IETS HEEL VREEMOS.. 


HIJ … 


IK BEN 'TNOG NIET VER- 
GETEN, PEDRO.… NU IS , 
HET JOUW BEURT! 


DENK NA, PEDRO. 
MISSCHIEN IS ER 
IETS GEBEURD, 
LANG GELEDEN 


PRECIES ZO 
ZEI HIJ HET 
MAAR IK WEET 
NIET WAT HIJ 
ERMEE BE- 


NEE, 
LA VEGA, PEDRO 
HEEFT NOOIT IETS 
GEDAAN OM 


DIT 


(” BEN MAAR 
EEN GEWONE 
RANCHERO, 
DON DIEGO 


SENOR DE 


TE VER- 


DIENEN 


KOM, JULLIE DANK U, 
KUNNEN MET ONS SENOR 
MEE RIJDEN NAAR MORGEN 
DE PUEBLO DAAR ZULLEN WE 
ZULLEN WE WEL TERUGKOMEN 


EEN SLAAPPLAATS 
VOOR JULLIE VIN- 

DEN … JULLIE HEB- 
BEN RUST NODIG. 


PEDRO KAN 
ER GEEN EN- 
KELE REDEN 


All HET IS VRE- 
SELIJK WAT ZE 

PEDRO RIAS HEB- 
BEN AANGEDAAN ! 


De 


NACHT 


DAAROP KOMEN DE GEHEIMZINNIGE 
RUITERS NAAR DE RANCH VAN PEPE GONZALES. 


NJ 


VERSPREIDEN! 
IEDERE MOGELIJ- 
Áo 5 DOORZOCI 


HIER ZIJN 


SPOREN, SER- 
GEANT GARCIA! 


N WEER KAN DE VUIJRZEE CAZCIA ROEPT ZIJN LANSIERS 
NIET GEBLUST WORDEN. & TE WAPEN... EN RIJDT UIT. 


WAAROM | 
WAAROM HEBBEN 


ZE DAT GEDAAN? 
IK BEGRIJP HET 


T 


E 
N EEN AFGELEGEN RAVIJN, & NOG TWEE EN MIJN 
DICHTBIJ LOS ANGELES TAAK ZAL GEDAAN ZIJN! 

® DAN KAN RICO LEANDRO 
RUSTEN … 


ONS WEER 
GELUKT, MIJN 
VRIENDEN! 


STICHTERS ZIJN 
SPOORLOOS 4 
VERDWENEN 4 


HIER? NEE ot 
MAAR U BENT 


DON DIEGO … 
15 SERGEANT 
GARCIA HIER? 
IN DE CUARTEL 
IS HIJ NIET. 


ì N 
HDE VOLGENDE AVOND RIJDT 
£ CHT- 


GONZALES, HET TWEEDE SLA 
OFFER, NAAR DE HACIENDA VAN DIEGO 


OBGEWONOEN 
SENOR… ER 
IS IETS! 


DE DADERS AAN /T 
ZOEKEN ZIJN! 


DRIE JAAR GELEDEN HEBBEN 

PEDRO EN IK IN DEZELFDE JURY 
GEZETEN … ER WAS TOEN BEN 
GROTE RECHT. K OVER 
VERSCHILLEN! ERNSTIGE 
MISDADEN … 


Fi HEB MET PFEDRO GESPROKEN … 
WE GELOVEN DAT WE WETEN 
WAAROM DIT IS GEBEURD, 
DON DIEGO! 


Vs) DIEGO HERINNERT 
ZICH DE RECHTSZAAK 
ER WERD TOEN 

OVER GESPROKEN. VIJF 
MANNEN WERDEN BE- 
SCHI VAN 'N REEKS 

"MOORDEN, DIE IN 

STREEK WA- 


EN NU GOED LATEN DOORKOKEN 
WIJ SAAN INTUSSEN EEN 
EINDJE OM. 


mm 
IK HEB EEN BORD VAN JE BROUWSEL GENOMEN HET IS FIJNGEHAKTE PAARDEKOP..…'T IS 
HET SMAAKT NAAR EEN FIJNGEHAKTE EEN NIEUW SOORT HONDEVOER ! 

PAARDEKOP ! : 
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LUCHTHAVEN SCHIPHOL 


Als je Schiphol 1965 in één beeld wil van- 
gen, kun je daarvoor moeilijk iets beters 
kiezen dan twee straalmotoren … . 


Het is een behoorlijke stap, van 1920 tot 1965. En als je die stap neemt met de ik-weet-niet-hoeveel-mijlslaarzen 
van de luchtvaart, sta je toch wel even met je ogen te knipperen als je ziet hoeveel er in die 45. jaar is veran- 
derd. Wij hebben Schiphol in 1920 achtergelaten, een modderig veldje, een houten loods, alles bij elkaar 76 
ha, 760.000 vierkante meters... We zien de luchthaven in 1965 terug als een haast onafzienbare vlakte, waar 
vier enorme startbanen dwars doorheen snijden, elk 3300 meter lang en in het midden de geweldige gebouwen. 


Een Tupolev van AEROFLOT is geland (foto 2). Je ziet het reus- 
achtige Russische straalvliegtuig naar het platform taxiën, waar 
het door het „mannetje met de oranje flappers” op z'n plaats 
wordt gezet (3). Van alle kanten komen felgekleurde wagens aan- 
zetten (4). De passagiers stappen uit en worden met een bus 
weggebracht (5). Als de bemanningsleden naar buiten komen, 
is de luchtreus het middelpunt van het bezige grondpersoneel (6). 


hol een vlieger, één oog op het kompas, met het andere 
oog trachtend door de mistflarden heen iets van de 
grond op te vangen, de thuishaven zoekt. „Dat was na 
tuurlijk nog in 1920,” horen we jullie zeggen. Je vergist 
je, het is een verkeersvoorschrift uit 1939, nog geen vijf 
entwintig jaar geleden. 

Aan de kop van de baan zat toen een radiotelegrafist in 


OEVEEL er is veranderd, merk je als je 'ns de wat oudere 
verkeersve hriften doorleest. Moet je horen: „Tijdens 
het van kracht zijn van de mistvoorschriften mogen 
motoren van vliegtuigen en motorrijtuigen niet in werking 

zijn als daar geen toestemming van de verkeersdienst voor is 
gevraagd en verkregen, en zal in het algemeen zo weinig 
mogelijk hinderlijk geluid worden gemaakt”’… Je ziet het voor 
je, een verkeersleider die zijn haren uit z'n hoofd trekt omdat 
er ergens langs de Ringvaart misschien iemand de euvele 
moed heeft in een auto te rijden, terwijl híj met gespitste oren 
buiten staat te wachten op het motorgeronk van een vliegtuig 
dat dwars door de mistbanken heen z'n weg zoekt naar een 
veilige landingsplaats. „Motor noordwest!" wordt er dan op 
eens geroepen en dat betekent dat ten noordwesten van Schip 
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een klein houten hutje. Hij nam de koers op van nade- 
rende vliegtuigen en seinde in morse de nodige wijzi 
gingen daarop door. Voor de ontvangst van die seinen 
hadden de toestellen een lange draadantenne, waaraan 
een loden kogel hing om het geheel zo strak mogelijk 
naar beneden te laten hangen. Het was de bedoeling dat 
die antenne vóór de landing werd ingehaald. Dit werd 
nogal 'ns vergeten, vooral bij een moeilijke landing, die 
al de aandacht van de vlieger opeiste. Na zo'n landing 
moest dan het houten hokje van de telegrafist weer 
worden opgebouwd. Er zijn nooit persoonlijke ongeluk- 
ken bij gebeurd, wèl moet het voor de telegrafist een 
vreemde ervaring zijn geweest volkomen onverwachts 
een loden kogel dwars door zijn verblijf te zien gieren 


RT nn eerden en eenen ene en eg 


Mogen we jullie even wat cijfers voorzetten? Het zijn er maar 
een paar en je hoeft er niet bij te rekenen. Over 1965 kunnen 
we nog niet zo heel veel verstandigs zeggen, we moeten ons 
voorlopig maar aan 1962 houden. De verschillen worden er echt 
niet minder opwindend door. In 1920 werden er 440 passagiers 
vervoerd, 22000 kg vracht en 3000 kg post. In 1962 zijn er 
1.675.000 passagiers vervoerd, 57.500.000 kg vracht en 5.685.000 
kg post… 


Dan nu over naar het Schiphol van 1965, dat er op berekend is 
per jaar 4.000.000 passagiers en 80.000 verkeersvliegtuigen te 
„verwerken”. Overigens zijn dit getallen die, volgens de ver- 
wachtingen, pas in het jaarverslag over 1975 vermeld zullen 
zijn. Laten we 'ns aannemen dat je op een regenachtige dag in 
september 1965 naar, nou,vooruit: New York gaat vliegen. Je 
komt op Schiphol aan in een bus, in een taxi, of misschien wel 
in je eigen auto tegen die tijd; je weet nooit! Voor je zie je het 
enorme gebouw liggen met rechts de boven alles uit stekende 
toren, vanwaaruit het luchtverkeer op en om de haven wordt 
geregeld, De bus of taxi zet je netjes voor de vertrekhal af, je 
auto kun je vóór het gebouw parkeren of in de ònder het ge- 
bouw gelegen garage zetten. In die vertrekhal ga je maar naar 
een balie, daar wordt alles voor je geregeld en je bagage op 
een transportband gezet. Je hoeft er dan niet meer naar om te 
kijken; in New York krijg je alles wel terug. Als je nog wat 
tijd hebt, kunt je in de hal een kop koffie drinken. Heb je die 
tijd niet, dan loop je meteen door naar de balie van de mare- 
chaussee, waar je paspoort wordt gecontroleerd. Via wat met 
een duur woord de „lounge" wordt genoemd (een ruimte waar 
je aan een snelbuffet wéér iets kunt gaan drinken of eten) 
loop je door een van de drie grote pieren naar de plaats waar 
jouw vliegtuig staat opgesteld. Aan het eind van de pier is een 
wachtruimte, waar de passagiers voor deze vlucht bij elkaar 
komen en wachten tot het toestel klaar is om te vertrekken. 
Dan komen de passagiers via een aerobrug, een overdekte 
gang, in het vliegtuig… 

Pas wanneer de machtige straalmotoren het enorme toestel de 
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BĲ DE 
LIJNTEKENING 


1. De Ringvaart, die Schiphols uit- 
breidingspogingen aan zijn kant 
tot nu toe nog heeft kunnen weer- 


staan; 2. Het „oude” verkeerscen- 
trum; 3. De Fokkerfabrieken, waar 
dit jaar (1965!) het prototype van 
de F-28 naar buiten zal komen rol- 
len; 4. De Havilland Comet van 
Olympic Airways, een luchtvaart- 
maatschappij die een voortzetting is 
van de National Greek Airlines; 5. 
Extra brandstoftanks; 6, Baan O1L- 
19R; 7. Baan 06-24; 8. Boeing 707 
van de Pan American World Air- 
lines; 9. „Tegenwoordig” verkeers- 
centrum; 10, Baan 09-27, waar de 
rijksweg naar Den Haag gedeelte- 
lijk onderdoor loopt; 11. Douglas 
DC-8 van de KLM; 12. De weg naar 


lucht hebben ingetrokken, kun je zien hoe groot, 
hoe uitgestrekt Schiphol is geworden. Onder je zie 
je de vier start- en landingsbanen hun lijnen dwars 
over het veld trekken. Rijksweg no, 4 van Amster- 
dam naar Den Haag is omgelegd en loopt gedeel- 
telijk in een tunnel onder twee rijbanen en een 
startbaan door. Misschien vang je nog net even 
een flits op van de Fokkerfabrieken, voor het 
toestel koers zet naar New York en dan zie je ook 
de oude, vertrouwde Ringvaart, die zich niets van 
de veranderingen pal achter z'n dijk heeft aange- 
trokken en als een blauwgrijs lint langs Schiphol 
1965 sliert, net als in 1920. 


Hoofddorp, dat zich rechts onder- 


aan achter een wolkenveldje heeft 
verscholen; 13. Baan OIR-19L; de 
rijbaan hierlangs loopt gedeeltelijk 
óver de rijksweg naar Den Haag; 
14, Grens van Schiphol; 15. Tupolev 
Tu-104 van de Russische luchtvaart- 
maatschappij Aeroflot; 16, Sud 
Aviation Caravelle van Scandina- 
vian Airlines System, 


5 nd 


Ne el 
… x 


KLM-ROY 
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IEKEN, GOOFY EN DE TWEE BOE- 

5 VEN! HENIJE EN DRUILOOR ZIJN 

Waur Disnev:s IN ZUID-AMERIKA IN HET DORP VAN DE 
INDIANENSTAM, DIE DE SCHAT VAN EL 

DORADO BEWAAKT. DEZE SCHAT BE- 

STAAT UIT GOUD EN SMARAGDEN, DIE 


OP DE BODEM VAN HET MEER LIGGEN 
EN MICKEN EN GOOFY MOETEN HEM 
GAAN OPDUIKEN. _ ONDER WATER 

® ZWEMMEN ZIJ TERUG NAAFP HET DORP 
EN MICKEN ZEGT TEGEN DE INDIANEN 
OAT HIJ HUN OPPERHOOFD, AAT DOOR 
DE BOEVEN GEVANGEN WORDT GEHOU- 


DEN, ZAL BEVRIJDEN DOOR DE DRI 
VERS VAN HET WATERVLIEGTUIG LEK 
TE MAKEN. 


GOUDSTOF IN POT! Ee 
JULLIE NEMEN! 


IK DENKEN 

WIJ JULLIE 

VERTROUWEN! 
KOM 


ALS ZE DAN IN HET RUBBER 
VLOT NAAR DE WAL K 

HOEVEN JULLIE 

ER ALLEËN EEN ) 
PAAR PIJ- 5 
LEN INTE qe 
[SCHIETEN } 

Ì IEN AF TE # 
Ì | WACH - IN’ // 


N/ 
| 


HENKIE! HOE WIST 
JIJ DAT 


} 


NIET SLAAGT ? 


DAT SPUL LIJKT 
WEL NIESPOEDER! 


] [1 DACHT DAT 
JE IN HET MEER 


IK HEB NU GE- | ik DACHT, 
NOEG VAN DAT | LAAT IK NS 
HEEN EN aj WAS OM DIE | | WAT GOUD- 
WEER SCHAT TE mm LS STOF 
GEDRAÄF HALEN! 


ZOEKEN! 
VAN WAT DOEN \ | 
JULLIE! HERST G 2 rj 


EN: 


FerUP DE RENNEN YÌ/\NGEWIKKELD! 
TWEE! VER- = 7 EERST KLEIN- 

| GEET NIET WIE p TJE ONS ZEGGEN 

| HIER DE BAAS IS! — WAT WIJ DOEN MOE- 

í 5 TEN, DAN DIKKERD J-â 
GEVEN BE- 


WIJ NIET KROKO- NOU, TOT ZOVER GAAT 
DILLENVOER Wild ALLES GOED! OEJOEN! 
J NU KUNNEN WE METEEN 

ZIEN OF DAT GOUD — 
STOF ZE INDERDAAD 


WAAROM STOPPEN MEER VOL KRO- 
JULLIE? GA ZE KODILLEN ZIJN! 


etende tnt Mame matte menens md 


SJONGE! 
HET WERK 


STEL! NU MOE- 
TEN WE OPSCHIE- SN 
TEN! 5 ee” 


if 


[NET OP TIJD! DAAR TiS 
HEB JE HENKIE! 
Ee 


CDE 


HEM OOK 
OUDSTOF 


NU KAN 
HET NOG 


(DE POLITIE DAAR ZAL H 
EN DRUILOOR WEL WILLEN SPR 
KEN OVER HET STELEN VAN ON: 
VLIEGTUIG EN HET ONTVOEREN 
VAN EEN OP- —— 
PERHOOFD! ) 


[WAT NU, 


\ZDNN 


DIE TWE 
G GE 


REF 
TH) NU 


| HEBBEN 
KIJK! 


BRENGT 
ONGELUK 


DE WAGENS RIJDEN ACHTER 
DE STANDS OM EN BEGINNEN 
AAN DE EERSTE RONDE... 


MONSIEUR VAILLANT GAAT PER: 
SOONLIJK DE TIJD VAN MICHEL 
OPNEMEN. 


ZIE JE DIE MAN DAAR IN 'N REGENJAS 
EN MET 'N ZONNEBRIL OP? 


WAT IS 
ER VOOR BIJZON- 


me ! DN A „ DERS AAN HEM? 
tal Reifen > B, ETT 7 


en 
NIETS... ALLEEN DAT IK HEM OOK OP 
LE MANS HEB GEZIEN. HIJ PRAAT rani opt MAST EEN 
NOOIT MET IEMAND NGE TALCOF 
EEN INTERNATIONALE 
SPION! DACHT JE NIET, 
AGNES? 


Warson heeft in Argentinië en Francorchamps, Michel in Indianapolis en Le Mans 
een punt gehaald, zodat zij nu gelijk staan. De beslissing zal in Duitsland moeten 
vallen, op de Nürburgring, waar de racers al in hun wagens zitten. De andere 
coureurs zijn niet van plan de twee kampioenen zomaar hun gang te laten gaan! 


DAAR KOMEN DE WAGENS! DE GROTE RACERS RIJDEN IN 


e MAAR DE KAMPIOENEN LIGGEN NIET VOORAAN. MICHEL 
EEN GESLOIEN GROEP... DE COUREURS ZIJN NIET VAN R DE # 
PLAN DE KAMPIOENEN EEN ONBESTREDEN OVERWINNING VAILLANT EN STEVE WARSON ZIJN WAT ACHTERGEBLEVEN, _ 


WARSON RIJDT VLAK IK VRAAG ME AF 


HAAARSSTEVEWARSONIS IN EEN: FANTASTIKCHE VORM. 


VOOR MICHEL HOE HIJ ZICH IN AL DE NÜRBURGRING il ANSEEN WEERGALOZESSHIL NEER HIDE MOEILIJK STE 


DEZE BOCHTEN WORDT NIET VOOR 
ZAL HOUDEN. NIETS DE „BAAN MET 

DE DUIZEND BOCH 
TEN" GENOEMD. HET 
CIRCUIT IS 22 KM EN 
810 M LANG, DE COU- 
REURS MOETEN 3784 
BOCHTEN NEMEN! 
DE WAGENS MOETEN 
ZEER SIEVIG GE- 
BOUWD EN GOED BE 
STUURBAAR ZIJN OM 
DE ZWARE BEPROE 
VING TE DOORSTAAN 
VEEL COUREURS MOE- 
TEN HET AL GAUW 
OPGEVEN 


BOCHTEN: 


AL EEN PAAR KEER HEEFT HIJ EEN | HOEWEL HIJ BĲ WARSON 
BOCHT TE RUIM GENOMEN BLIJFT, VREEST HIJ HET 


OGENBLIK WAAROP DE 
AMERIKAAN ZAL AAN. 
VALLEN. 


STEVE VERMOEDT NIETS VAN DE INZIN 
KING VAN ZIJN TEGENSTANDER. ZO. 
LANG DE FRANSMAN HEM NIET 
UITDAAGT, WIL HIJ NIET HET UITER. 
STE VAN ZIJN WAGEN VERGEN 

HIJ WACHT AF 


EN? DA'S BETER DAN EEN KONIJNEHOL, HÉ? 


HIERLANGS, JONGENS! DEZE KIST 
IS VOLGESTOUWD MET WAPENS 
‚KIJK MAAR! 


MAAR IN En TON LIGT DE GEVREESDE 
ROVER ALBINO, DE FRET, TE SLAPEN. 


ER (IerTANDID ste GINDEAGE WEN NET ELEN: ALS DIE OTTER EN DIE RAAF ER NIET WAREN GE 
KOMEN Ee : WEEST, ZOU IK DAT KONIJNTJE METEEN HEBBEN 
HAL a OPGEPEUZELD! MAAR WACHT. 


ZIEZO, DE DEUR IS STEVIG GEBAR: DAN KUNNEN WE EINDELIJK "NS RUSTIG DIE SUFFERDS DENKEN DAT ZE VENIG ZIS ET 
1 : 
RICADEERD, JONGENS SLAPEN. HET IS TROUWENS AL DONKER zi NAE LTEN diie Is 


IK GA VERSTERKING HALEN 
M'N GROTE VRIEND POLIDOOR ! 


Nadat de otter Torpedo Chlorophyl uît de kl ven van de Zwarte 
Ratten heeft bevrijd en Chloro daarna Torpedo dezelfde dienst 
heeft bewezen, vluchten onze vrienden, geleid door Zwartkop de (ep 
Raaf, naar een schuilplaats, die Langoor 't konijn heeft ontdekt. 

De schuilplaats blijkt een mensenhut te zijn, aan de beek... 


Î Ì KOM NAAR BENEDEN! . ECHT? IK DACHT DAT WE ALLE 


Ë titanen B B __ KONIJNEN AL OP HADDEN! 
B KONIJNEMAALTJE IN DE 
HUT, POLIDOOR! 


HET IS ZO WAAR ALS IK HIER STA, 
M'N BESTE! 'N MOOI, DIK EN ROND 
KONIJN... MAAR JAMMER GENOEG 
IN GEZELSCHAP VAN 


î ZAAT ME UITSPREKEN! ves dd BANG! JIJ KRIJGT JE DEEL! 


KONIJN... ZACHT, MALS KONIJN! AF EN ì KONIJN! HET WATER LOOPT ME IN DE 
TOE ZO'N FIJN BROKJE OP HET MENU MOND! KINDEREN, WAT EEN FEEST! 
DOET DE BURGER DEUGD! ee 


HALT! HET KONIJN IS NIET AL 
LEENI ER ZIJN EEN GROTE OT 
TER EN EEN RAAF BĲ! 

WE MOETEN WAPENS MEENE 
MEN. LIEVE HELP, HIJ HOORT 
ME NIET EENS MEER! 


ALLEEN EN ONGEWAPEND | 
EN IN DIE HUT EEN OTTER 
EN EEN RAAF... 


DAAR HEB JE 'T! DAT 
MAALTJE KUNNEN 
WE AFSCHRIJVEN. 


AÌNDRE DUPAS EN ZIJN JONGE HOND NIKKI ZIJN MET EEN KANO OP REIS IN CANADA. NIET VER VAN DE 
PLA JAAR ZIJ KAMPEREN, DOODT MAKOOS, EEN GROTE BEER, DE MOEDER VAN HET BEREJONG 
IE NEEWA EN NIKKI HET JONG HEEFT OPGESPOORD, BESLUIT ANDRE HET DIERTJE MEE TE NEMEN { 
(BOM HEM VAN EEN HONGERDOOD TE REDDEN 


HOU OP, RUZIEZOEKERS! JULLIE 
ZULLEN VRIENDEN WORDEN, AL 
KOST HET ONS ALLEDRIE 'T LE- 
VEN. EN DAT ZAL HET WAAR- En 
meenen U SCHIJNLIJK OOK KOSTEN \koes, BEESTEN! 
m ET IS AL ERG 
GENOEG, DOK 
ALS JULLIE 
DE KANO NIET 
LATEN SCHOM- / 
MELEN! 


( GRRAUWF! 
en 7 _ 


\ 


DIE VAL KUNNEN 
ZIJ NOOIT OVERLEEFD 
HEBBEN... ARME 
DIEREN … 


5 _ n en nne 
(DAN ZIET NEEWA KANS DE sr De vERWONDERDE NIKKI WORDT 


MEErA ZOEKT INSTINCTIEF DE BE- 
| SCHERMING VAN HET WOULD … 


TE BEREIKEN EN SPRINGT. MET MET BEREJONG MEEGESLEEPT. 


L 


Baar BOMEN KLJNNEN I 
GEVAARLIJK ZIJN ALS JE AAN | 


N HOE HARDER ZIJ PROBEREN PVTUSSEN ZET ANDRE DE LANGE, EENZA: 
Bxz TE KOMEN, HOE MEER ZU PA EEE VOORT NIET WETEND DAF NIKKI 
VERSTRIKT Ee | EN HET BEERTJE NOG LEVEN 


ELKAAR BENT VASTGEBON- 


| (Gereauwr 


INGELIK BEVRIJD BOOM KOMT TIA PA fj Er 
| NI BIE DE RMIER-EN ZIET. ZIN MEES" | 7 bb VERDRIETIGE GEHUIL VAN NIKKI 
| TERSSTROOMAEWAARTS VEROWIJNEN BED SA SLET ONBEANTWOORD. HI EN 
HIS TE AAT / 5 ZULLEN TÄAN SAMEN 
nn DE GROTE, GEVAARLIJKE WERELD 
MOETEN FTROTSEREN. 


VAN 


KOUTIECHTER AL GAUW TOT 
DE ONTOEKKINS DAT MIEREN 


(ET IS NIET MAKKELIJK. WAAR NIKKI 
GAAT, MOET NEEWA HEM VOLGEN EN 
WAAR NEEWA GAAT, MOET NIKKI MEE. 


_ 


@ox HET SLAPEN SCHEPT SRODLE- 
MEN, MAAR ZIJ VINDEN EEN 
GULDEN MIDDENWEG … | 


TMEEWA HEEFT VOLOP TE ETEN EN [ VEN DAN OP EEN DAG RUIKT NIKKI 
Ï WORDT MET DE DAG DIKKER, DE VOETSP E 

VOOR NIKKI IS ER MAAR ÉEN OPLOS- | 
SING: ZO GAUW MOGELIJK LOS VAN || 
[HET TOUW, DAT HEM AAN NEEWA BINDT. 


7 HETSTOUWEN- M)PGEWONDEN VOLGT NIKKI H 18 NE ZIJN NU Al 

U KAN HIJ DE | [0 SPOOR EN ALS DE AVOND BIJNA EEN WEEK 
EKEN | VALT KOMT HIJ BĲ HET KAMP [OP WEG, MAKOKI! MOE 
| VAN TWEE PELSJAGERS. TEN WE NOG VEEL 


NK 
al | 


WIJ VEEL VOS- 
SEN EN BEVERS 
EN MARTERS 
VINDEN...ZOALS 


©1963 Walt Disney Productions, | 


PieBEAU ook BEV JA JE GEUR VAN HET ETEN BEREIKT 
OOFD HEBBEN | JE HALFVERHONGERDE NIKKI 


JWAAR 
7 MN VALLEN 


MOET ZETTEN! 


WORDT VERVOLGD 


AN de week, toen ik m'n auto weer 
‘ns een keertje schoon stond te 
maken (t was dringend nodig!), 
dacht ik: „Ik moet toch eens over 
die dingen schrijven.” Over auto's, be- 
doel ik. Niet over het binnenste, dat is 
me veel te ingewikkeld. In feite snap 
ik er helemaal niks van, al ben ik zo 
nu en dan bereid om in een gesprek 
met enthousiaste „sleutelaars”, met 
mensen dus die zelf wat aan de motor 
prutsen, net te doen of ik van alles en 
nog wat op de hoogte ben. Dan hoor ik 
mezelf praten over frictie, dunne en 
dikke olie, bougies, compressie, boring 
en slag en weet ik wat voor vreemde 
zaken meer, maar dat is gewoon een 
soort hardop dromen, want ik stel me 
er niets bij voor en heb er ook geen 
idee van, waar 't nou precies om be- 
gonnen is, 

Laten we eens wat over de gewone, ge- 
zellige, gemoedelijke auto praten, over 
de auto die op een hoogst ongelegen 
ogenblik stil blijft staan, over de motor 
die je dan niet meer „aan de praat” 
kunt krijgen, over de wagen die voort- 
durend vreemde geluiden maakt, kort- 
om: over de auto die je in alle uit- 
voeringen kunt kopen, gloednieuw of 
vierdehands, heel deftig bij een 
„dealer” of heel simpel op het auto- 
kerkhof. 

De eerste auto (als je dat tenminste zo 
noemen mag) moet zo'n kleine 200 
jaar. geleden al gereden hebben. Het 
was iets op drie wielen, één van voren, 
twee van achteren. Dat voorste wiel 
werd in beweging gebracht door een 
stoommachine of iets dergelijks en dit 
geval ontwikkelde de afschuwelijke 
snelheid van vier kilometer per uur. 
Stel je dat eens even voor: 4 km per 
uur! Dat betekent, dat je zo'n uurtje of 
tien deed over een afstand als van 
Amsterdam naar Utrecht, of, met an- 
dere woorden: je kon beter gaan lopen. 
Zo'n stoomauto is nu nog te zien in een 
Parijs museum. 

In de negentiende eeuw begonnen al- 
lerlei Engelsen auto's in elkaar te 
flansen, allemaal stoomauto'’s, die be- 
slist geen snelheidswonderen waren, 


_ B maar de mensen in die tijd toch wel de 
Estuipen op het voorzichtige lijf joegen. 
B Vandaar dan ook, dat het Britse par- 


lement wetten ging uitvaardigen, om 


Bdeze stoom hijgende en puffende mon- 


sters in toom te houden. Eén van die 
wetten was de Red Flag (Rode Vlag)- 
wet, waarbij bepaald werd, dat een 
man de wagen vooraf moest gaan met 
in de hand een rode vlag. Was het 
donker, dan moest deze man een rode 
lantaarn dragen. En misschien heeft-ie 
er wel bijgeroepen: „Uit de weg, men- 
sen, er komt een auto aan”, want 
toeters of claxons hadden ze toen nog 
niet. Veel van die auto's stonden om de 
zoveel kilometer stil, want dan moest 
er eerst stoom gemaakt worden. Tja, 
wat wil je, tegenwoordig kun je ook 
maar niet doorgaan zonder van tijd tot 
tijd te tanken. Die allereerste auto 
moet wel het tegenovergestelde van 
zuinig geweest zijn, want iedere hon- 
derd meter moest er 
nieuwe voorraad 
stoomkracht _verza- 
meld worden. Kenne- 
lijk een puffomobiel, 
die om de 100 meter 
geen puf meer had. 
Een jaar of zeventig 
geleden pas zijn de 
eerste wagens ge- 
bouwd, die wel enige 
gelijkenis vertonen 
met wat we nu on- 
der een auto ver- 
staan. En van de 
adembenemende 
snelheid van … vier 
kilometer per uur, 
die de eerste stoom- 
brik ontwikkelde, 
zijn we nu op een 
kruissnelheid van 
110, 120 km geko- 
men, wat voor tal- 
loze automobilisten 


Over 


stoomauto’s 
en andere Bnn 


vehikels 


nòg niet genoeg is, want die rijden 
graag „met de voet op de plank”, om 
het uiterste uit de motor te persen. 
Steeds maar harder, boem, boem!… 
bericht in de krant. 

Je kent toch dat oude mopje van die 
meneer, die in een enorme grote slee 
over de weg raast? Niet? Nou, die 
man rijdt zeker 150 en kijkt in z'n ach- 
teruitkijkspiegel. Ziet-ie daar een heel 
oud, wrak, rammelend wagentje aan- 
komen, dat bezig is hem, in z'n ge- 
weldige acht-cilinder, in te halen. Dat 
kon die meneer niet op zich laten 
zitten. Hij gaf nog meer gas en de snel- 
heidsmeter liep op naar 170, 175, 180! 
Maar toen-ie weer keek, zag hij tot Z'n 
ontzetting, dat dat ouwe beestje nòg 
weer dichter bijgekomen was. Met een 
woedend gezicht trapte hij het gas- 
pedaal helemaal in, maar dat malle 
vehikel bleef inlopen. Eindelijk reden 
de beide auto's naast elkaar. De 


meneer keek ge- 
tergd op zij. Tot 
zijn verwondering 
zag hij nu, dat het 
mannetje aan het 
stuur van dat 
oude vehikel z'n 
portierraampje 
opendraaide en 
tegen hem 
meneer 
draaide nu ook 
zijn portierraam 
open en _infor- 
meerde kribbig, 
wat er eigenlijk 
aan de hand was. 
„Neemt u me niet 
kwalijk,” zei toen dat mannetje, „maar 
kunt u me misschien ook zeggen, hoe 
ik 'm van z'n tweede in z'n derde ver- 
snelling krijg?” 
Gesnapt? Nou, vraag anders maar aan 
je vader, Ik heb gehoord, dat die 
alles van auto’s weet. Ik niet. Ik kwam 
laatst, op een avond, ergens stil te 
staan. Ik startte, startte weer, maar de 
auto stond en bleef staan en zei geen 
boe of bah, Ik eruit, motorkap open, 
overal aan gedraaid en geklopt en ge- 
tikt, alles met een heel ernstig gezicht, 
maar er gebeurde helemaal niets. 
Garage gebeld, monteur laten komen, 


alle narigheid verteld. Zei de monteur: 


„Misschien is de benzine op.” Ach, 


jongens, sommige mensen hebben het 
soms zo pijnlijk bij het rechte eind. 


ál 


MIJN BROEDERS PLAN IS ON 


VOORZICHTIG ! MAAR ANDERS GAAN 


ZE DIE TOVENAAR 
NOG ZOEKEN! 


AH, BEN JE DAAR, LUIE BROEDER! NV zerk Ne WE HEBBEN NOG NIET OVER HET 
WAAR HEB JE NU WEER GEZETEN? LOT VAN DE GEVANGENEN BESLIST 
DOE EEN DANS 

VOOR MEGISSO 
WON, OPDAT HIJ 

ONS EEN IDEE 


B \ 
shad 
1 
ú he NS 
" 5 
Ö 
BEDEKTE HEMEL WAS ALTIJD AL 'N SLECHT 
DANSER EN EEN TWEEDERANGS TOVENAAR, 
MAAR NU OVERDRIJFT HIJ! 


IK WORD BESCHOUWD ALS 
DE BESTE DANSER AAN HET 


Ü 


IK RAAD JE AAN ME MIJN BROEDER HEEFT WEL IDEEËN, 
TE VOLGEN, HOEMPA MAAR NIET DE GOEDE! 
PAI . 


ZE ACHTER WE ZULLEN STERVEN 
VOLGEN ONS! MET DE MOED VAN 
DE POEMA 


« IK WIL JE NIET BELEDIGEN, 
MIJN BROEDER, MAAR MISSCHIEN 
HEBBEN DE PRAUWEN VAN DE 
SJAVASJAVA'S ER ENIGE IN. 
VLOED OP GEHAD! 
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OEVEEL weegt een raket eigen- . . 

lijk? Schoon aan de haak? Nou, 

zonder op een pondje te kijken, el | Verl Ì la er ì S il 
kun je toch wel met zekerheid 

zeggen dat het héél veel is. Om wat 


nauwkeuriger te zijn: het loopt echt 


ns rn oor rakette 
En dat is 't hem nou juist. Je kunt V E r n 
’ 


met je klompen aanvoelen dat die 
raketten veel te zwaar zijn. Want 
één ton is 2000 pond. En als 't daar 
nou bij zou blijven, was 't zo erg 
niet, maar het houdt pas op bij hon- 
derden tonnen. Daarom moeten de 
raketten vermageren en drastisch 
ook. 

Laten we nu veronderstellen dat de 
geleerden een neuskegel gebouwd 
hebben, waarin je muisjes of man- 
nen kunt zetten of zomaar, gewoon 
niets. Dat ding weegt 50 ton. Maar 
dat neuskegeltje kan niet in z'n 
eentje de ruimte ingestuurd wor- 
den. Nee, die kegel heeft allerlei 
aandrijfraketten nodig, je weet wel, 
de dingen die bij Cape Canaveral 
altijd met een sisser aflopen. En als 
dat nu allemaal aan elkaar zit, dan 
weegt zo'n voltooide raket 1000 ton. 
Met andere woorden, de neuskegel, 
die het belangrijkste deel is, weegt 
maar 5 procent van het geheel. 
Dat vinden de raketgeleerden over- 
dreven. 

Ze zijn dus met z'n allen gaan na- 
denken en tot een conclusie ge- 
komen. De raket heeft brandstof 
nodig, daar konden ze niet onderuit, 
maar die brandstof (waterstof bij- 
voorbeeld), heeft op zijn beurt een 
oxydeermiddel (zoals vloeibare 
zuurstof) nodig om te kunnen ont- 
branden. 

En wat hebben die knappe bollen 
toen nog meer uitgedacht? Dat je 
inplaats van chemische brandstof 
kernbrandstof zou kunnen gebrui- 
ken. Dan zou de neuskegel 16 pro- 
cent van het geheel uitmaken, want 
a) met het kernsysteem hoeft er 


geen oxydeermiddel 
meegesleept te worden. 
Het uranium (U-235) 
zorgt ervoor dat de 
waterstof ontbrandt en 
de raket een zetje geeft, 
waardoor hij de lucht in 
vliegt; b) bij dat ene 
zetje blijft het dan. De 
kegel heeft niet meer 
zoals eerst twee of zelfs 
drie raketmotoren no- 
dig, die de een na de 
ander ontbranden en 
het kegeltje verder hel- 
pen;--c) omdat er dus 
geen oxydeermiddel 
meer is, hoeven er geen 
pompen, tanks en appa- 
raten meer te zijn. 5 
Dus, en dit is de conclu-= 
sie waarmee bijna alle 
raketgeleerden het eens 
zijn, U-235 is het ver- 
mageringspilletje dat 
de ruimteschepen zullen 
moeten slikken. 

Bijna alle raketgeleer- 
den, zeiden we, Want er 
zijn er ook, die zich ge- 
specialiseerd hebben in 
het systeem van ont- 
branding door toevoe- 
ging van vloeibare zuur- 
stof aan waterstof. 

We kunnen wel aanne- 
men dat deze mensen 
zich zitten af te vragen, 
hoeveel het pensioen 
van afgedankte raket 
geleerden bedraagt… 


DAT ONTBIJT WAS HÉ! we HeeeT) 


NIET DOOR 7 ANN CHOCOLADE - 
JE KEEL TE a 
KRIJGEN! EN REEP GEPIKT ? 
HET NIEUWS 


maanrake 


ons duikt 


VOORUIT, HANDEN OMHOOG... MOOI 


HÉ? EN WAT DIE TWEE SNORREBAARDEN BETREFT, AAN HEN HEBBEN 


JULLIE WERKELIJK PRIMA MEDEWERKERS 


lff en kolonel 


in MANNEN OP DE MAAN „eze 


et met aan boord Kuifje en zijn vrienden is op de terugweg naar de aarde. De tw spionnen 
Jorgen zijn geboeid in het ruim opgesloten, waar ze door de twee Janssens worden bewaakt. 
kolonel Jorgen uit het ruim op; hij heeft een pistool in zijn hand 


HAHAHA! ZE KWAMEN KIJKEN OF WE WEL GOED INGEPAKT ZATEN 
EN VONDEN TOEN DAT HANDBOEIEN TOCH VEEL ZEKERDER 
WAREN. NOU, INDERDAAD, IK TWIJFEL ERAAN OF ZIJ ZE OOIT 
ZULLEN LOSKRIJGEN. 


JA, HET KAN VERKEREN, 


ZE ZITTEN GOED VAST 


MAAR NIJ HEBBEN WE GENOEG GEPRAA 
HEREN. JULLIE WETEN HOE 'T ER HIER VOOR. 
STAAT: NIET GENOEG ZUURSTOF... DAT BE 


TEKENT DAT ER MENSEN TE VEEL ZIJN. 
JULLIE MOGEN DRIE KEER RADEN WIE ER 
WORDEN UITGEZET 


LAAT JE LOS, JA OF NEE?. 
IDIOOT... IK ZAL. AAAARRR 


‚ GA WEG, 


MAAR. NEE, DAT MAG U NIET DOEN! U HEBT 
GEZEGD DAT U ZOUDT PROBEREN IEDEREEN 
LEVEND TERUG TE BRENGEN 


NEE! DAT ZUL JE NIET! 
IK ER NOG BEN! 


NIET ZOLANG 


WAT? LAAT ME LOS, SCHAAPS 
KOP... ONMIDDELLIJK! 


EN JIJ WAS NAIEF GENOEG OM DAT 
TE GELOVEN! HET MAKKELIJKSTE IS 
ZE NEER TE SCHIETEN 


HALLO, HALLO, HIER DE AARDE... WAT IS ER GE 


Jl BEURD?.… WE HOORDEN EEN SCHOT... HALLO, 
7 MAANRAKET 


S- 


NN 


ANTWOORD! 


HALLO, HALLO, HIER ZONNEBLOEM 

IK... HET IS VRESELIJK…. JORGEN WAS 
ERIN GESLAAGD ZICH TE BEVRIJDEN. 
HIJ WOU ONS DODEN... EN WOLFF IS 
TUSSENBEIDE GEKOMEN … ZE VOCHTEN. 
JORGEN HAD ZIJN REVOLVER IN Z'N 
HAND EN... TIJDENS HET GEVECHT GING 
DE REVOLVER AF. JORGEN WERD IN 
HET HART GETROFFEN... DOOD. 


IK KON ER NIETS AAN DOEN 
HIJZELF HEEFT HET IK … HEUEUEU 
WAT IS DAT 
OPEENS? IK 


VOEL ME ZO. 


WAT? DIE LUCHTPIRAAT |! DIE 
ZOETWATERVISSER! HEM VRIJ- 
LATEN? BEN JE NU HELEMAAL 
GETIKT, KUIFJE? HET RUIM IN, 
DUIZEND BOMMEN EN GRA 
NATEN! HET RUIM IN EN IN DE 
IJZERS GEKLONKEN, DAT HEEFT 
IE VERDIEND, …DIE DIE 


IK WEET HET. WOLFF. AAN 
WAT DAARNET IS GEBEURD, 
KON JE WERKELIJK NIETS 
DOEN. . HIER IS JE BRIL. 

JE KOMT GEWOON JE PLAATS 
WEER BĲ ONS INNEMEN 
ZOALS EERST. 


OUIZELIG, NATUURLIJK. HET IS UW 
EIGEN SCHULD, KAPITEIN. DE ZUUR- 
STOF WORDT SCHAARS EN ALS JE JE 
DAN OP DE KOOP TOE NOG DIK 
MAAKT OOK 


HIJ HEEFT GELIJK... EN JE WINDT 
JE VOOR NIETS ZO OP. 


HALLO, HALLO, HIER DE AARDE... JULLIE 
VLIEGEN MET EEN SNELHEID VAN 25 KM 
PER SECONDE, EN ZIJN 50 000 KM VAN 


OOE MAAR WAT JULLIE 
WILLEN. HOOR. JE MOET 
ALLEEN NIET DENKEN DAT 
JE BĲ MIJ KUNT KOMEN 
UITHUILEN ALS ER IETS 
VERKEERD GAAT, JONGE 


WEES MAAR NIET BANG, 


ER ZAL NIETS GEBEUREN. 
IK STA BORG VOOR HEM. 


EN NU KUNNEN WE 'T 
BESTE IN ONZE KOOIEN 
GAAN LIGGEN, DAN GE 
BRUIKEN WE MINDER 


in MANNEN OP DE MAAN „cc 


NEE, WACHT, EERST MOETEN WE 


ONZE TWEE DETECTIVES UIT 


HET RUIM VERLOSSEN. EN WAT 
DOEN WE MET HET LICHAAM 


VAN KOLONEL JORGEN? 


ZUURSTOF. 


HALLO, HALLO. HIER DE MAANRAKET. DE 
ZUURSTOF WORDT MINDER... DE ADEM- 
HALING MOEILIJK … MAAR OP HET OGEN- 
BLIK IS DE TOESTAND NOG NIET ONDRAAG- 
LIJK GEWORDEN... WAT BENAUWD, MAAR 
TOCH... 


IN DE RUIMTE LATEN, DAT 
IS DE ENIGE OPLOSSING 


… LEVEN WE ALLEMAAL NOG. WE LIGGEN | 
IEDEREEN SLAAPT... IK 


IN ONZE KOOIEN. 

MOET MIJN BEST DOEN OM WAKKER TE 
BLIJVEN... MIJN OGEN VALLEN HAAST 
DICHT 


HET VERTREKPUNT VANDAAN... HOE 
GAAT HET IN DE RAKET? ALLES IN 
ORDE? WE WACHTEN OP ANTWOORD, 
MAANRAKET | 


HÉ, WOLFF, WAAR GA JIJ 
NAAR TOE? 


IK HOOP MAAR DAT NIEMAND 
WAKKER WORDT! … NEE. 


MINUTEN GAAN VOORBIJ.” 


IK GELOOF DAT HET ZO VER IS. 
KUIFJE SLAAPT NU OOK … HET 
OGENBLIK WAAROP IK HEB GE- 
WACHT, 15 AANGEBROKEN. 


HALLO, HALLO, KUIFJE... GA 
MAAR GERUST SLAPEN. WE 
ZULLEN JE WEL OP TIJD 
WAKKER MAKEN OM DE RAKET 
TE DRAAIEN … TOT DAN IS HET 


BETER DAT JE SLAAPT, DAN 
ADEM JE MINDER. 


HIJ IS WEER IN SLAAP GEVALLEN... ZONDER 
ALARM TE GEVEN. DAT BETEKENT DAT IK 
NU WEL MOET DOORGAAN... IK MOET 
SLAGEN! 


IK VROEG HET ALLEEN MAAR OMDAT DE KAPI. 


TEIN ME OPDRACHT HEEFT GEGEVEN JE GOED 
IN DE GATEN TE HOUDEN, EN HEM WAKKER TE 
MAKEN ALS JE NIET IN JE KOOI BLEEF LIGGEN, 
MAAR ALS JE 


SSST... STIL! IK... IK GA NAAR HET 
RUIM. HM... IK GELOOF DAT DAAR 
NOG ERGENS EEN ZUURSTOFBUS 
MOET STAAN. . IK HEB HEM PAS NOG 
GEZIEN. 
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